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調查目的  

海事處海事意外調查及船舶保安政策部調查這宗意外事故和所作的

結論的目的，在於確定事發經過和肇事原因，以期改善海上人命安

全，避免日後再次發生同類事故。 

我們無意將過失或責任歸咎於任何組織或人士，除非為達到上述目

的而有需要這樣做。 

海事意外調查及船舶保安政策部不會牽涉於海事處可能對這宗意外

事故所採取的任何檢控行動或紀律處分。  
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1.  概要 

1.1 2016年3月10日約1140時，一宗海上致命意外發生於香港仔

西避風塘內。 

1.2 當日早上約1030時，同一船東擁有的CM63973A和 CM64649A

兩艘漁船完成在香港仔魚類批發市場卸載魚獲的工作後，隨

即駛往香港仔西避風塘內並排靠泊，靠泊點鄰近是香港仔漁

業及海事分處（簡稱：香港仔分處）。 

1.3 靠泊後CM63973A上的一名留船中國籍漁工啟動發電機，為兩

艘漁船留船的共五名漁工準備午飯。約1140時，他召集其他

漁工用膳，唯CM64649A（該船有四名漁工留船）的其中一名

中國籍漁工失踪。各人分別於兩船各處找尋他。 

1.4 最後，該名失踪的中國籍漁工被發現面部朝下昏迷倒伏於

CM63973A近機艙入口梯旁的機艙地台。他迅即被送往瑪麗醫

院搶救，但在到達時證實已經死亡，其後證實死於觸電。 

1.5 當天天氣吹西北風約2至3級，大部分時間有雨。 

1.6 調查發現意外主要肇因是漁船CM63973A的污水泵插頭接線

錯誤，連接污水泵外殼的接地線被接至插頭火線位位置上。

當插頭接上電源後，污水泵外殼便通電，令接觸污水泵外殼

的污水及經污水連通的附近可導電部件帶電，產生觸電風

險。肇事漁工可能沒有留意接地報警指示燈情況或他根本不

知道接地報警指示燈的作用，以致未能發現電源接地情況，

導致致命觸電意外。 

 

  



 

 

2.  船隻資料 

2.1 KWOK TAI HEI （圖1） 

擁有權證明書號碼 ：CM63973A 

船隻類別/分類/類型 ：第III類別/ B分類/漁船 

船隻名稱 ：KWOK TAI HEI 

長度（總） ：21 米 

寬度（最大） ：6  米 

總噸位 ：101.36  

淨噸位 ：70.95   

允許運載總人數 ：15人 

圖1: 本地領牌木質漁船CM63973A KWOK TAI HEI 

 

 

  



 

 

2.2 KWOK TAI HEI （圖2） 

擁有權證明書號碼 ： CM64649A 

船隻類別 /分類 /類型 ： 第III類別/ B分類/漁船 

船隻名稱 ： KWOK TAI HEI 

長度（總） ： 13.95 米 

寬度（最大） ： 4.95  米 

總噸位 ： 41.39  

淨噸位 ： 28.97  

允許運載總人數 ： 8人 

圖2：本地領牌木質漁船CM 64649A KWOK TAI HEI 

  



 

 

3.  證據來源 

3.1 CM63973A的中國籍漁工提供的會面記錄。 

3.2 CM64649A的中國籍漁工提供的會面記錄。 

3.3 香港天文台提供的天氣報告。 

3.4 衛生署提供的驗屍報告及政府化驗所提供的毒理分析報告。 

  

 



 

 

4.  肇事始末 

4.1 2016年3月10日早上約1030時，同一船東擁有的CM63973A和

CM64649A兩艘漁船完成在香港仔魚類批發市場卸載魚獲的

工作後，隨即駛往香港仔西避風塘內並排靠泊，鄰近是香港

仔分處。CM63973A的船長在完成靠泊後，即關掉主機並離開

船隻。CM63973A上的一名留船中國籍漁工即時啟動發電機，

為兩艘漁船留船的共五名漁工準備午飯。 

4.2 約1140 時，該名漁工準備完午飯，隨即召集其他漁工用膳。

CM64649A（該船有四名漁工留船）的三名漁工集合午飯時，

發覺另一名留船的中國籍漁工失去踪影。遂分別於兩船各處

找尋失踪漁工。 

4.3 最後，一名漁工發現該名失踪漁工面部朝下昏迷倒伏於

CM63973A近機艙入口梯旁的機艙地台。 

4.4 當發現昏迷者後，該名漁工一方面呼喚救援，另一方面與

CM64649A的兩名漁工合力把昏迷者抬往左舷主甲板上。之後

他立刻致電船東，告知船上發生意外，再致電999報警求援。 

4.5 未幾，船東聞訊後到達肇事的漁船上。他將漁船駛往香港仔

分處碼頭，以便加快救援。 

4.6 及後，警員和消防救護員相繼到達香港仔分處碼頭，把昏迷

者送往瑪麗醫院搶救。其後證實死亡。 

4.7 當天天氣吹西北輕風，平均風速為每小時13公里（即浦氏風

級約2至3級），大部分時間有雨。  

 

 

 

 

 



 

 

5.  證據分析 

工作經驗和訓練  

5.1 死亡漁工的作業證註明在任何時間只限於在 CM64649A工

作，並限制只可往返該船及指定的兩個魚類批發市場。工作

性質主要是搬運及卸載漁獲，並未提及需要有特項專業訓練

證書或船員適任證書。  

工作疲勞因素  

5.2 肇事前，當天的工作已經完成。各人各自梳洗及清潔衣服，

等待午飯。  

5.3 據兩船漁工報告，死者生前並沒有透露身體不適，或工作過

勞，而當天的工作只是一般常規工作。因此排除工作疲勞因

素。   

環境因素  

5.4 意外當天的平均風速為每小時13公里（即輕風約2至3級），

大部分時間有雨。 

5.5 由於天雨關係，空氣環境會比較潮濕。潮濕環境一般會削弱

電路系統的絕緣值，增加漏電風險。 

導致電源接地的原因  

5.6 CM63973A漁船機艙前艙壁上裝置的其中一個15安培插座連

接了一個可攜式單相電動污水泵插頭。該污水泵是潛水式水

泵（圖3：紅色箭頭所示），可以浸沒在水中把機艙艙底的

污水排出艙外。在檢查該污水泵插頭的接線時，發現插頭連

接污水泵外殼的地線與火線錯誤接駁（圖4：火線接在地線

位，地線接在火線位）。 



 

 

 

圖3：可攜式單相電動污水泵（污水泵放在收集污水的桶內） 

圖4：插頭的接線*（火線接在地線位，地線接在火線位） 

(*延伸自圖5：漁船CM63973A供電圖 -機艙電箱內的L3) 
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圖5：漁船CM63973A供電圖 
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5.7 涉及肇事的15安培插座源自船上的220伏特供電系統（圖

5）。該供電系統的保護裝置有保險絲、斷路器、接地報警

指示燈（簡稱：接地燈）等。當供電系統出現不正常電源接

地即漏電時，接地燈會熄滅以作警示，但沒有警報聲音。 

5.8 當接地燈熄滅時，船員該明白船上的供電系統出現漏電情

況，應立刻找合資格人士找出原因並修復，直到接地燈正常

發光，表示漏電情況已完全改正，觸電危險得以解除。 

5.9 在發現污水泵插頭的地線與火線交叉錯誤接駁後，調查人員

進行電路測試，確認L3電源接地。同時，調查亦發現機艙電

箱L3接地燈的保險絲已經熔斷，但沒有資料或證據證明該保

險絲是在意外前或在意外後熔斷。如果這保險絲在意外前熔

斷，L3接地燈便會熄滅。否則在污水泵被放到污水水桶內及

接上電源後，L3接地燈亦會熄滅。這證明肇事漁工可能沒有

留意接地燈情況或他根本不知道接地燈的作用。 

5.10 把L3接地燈的保險絲更換後，再啟動發電機進行接地測試，

（而該錯誤接駁的插頭仍連接在延伸自 L3的 15安培插座

上），L3電源的接地燈即刻熄滅，警示該電源已出現電源接

地情況，說明更換保險絲後接地燈功能正常。（圖6） 

圖 6: 機艙電箱接地燈熄滅，警示該電源已出現電源接

地，即漏電情況。 

接地燈熄滅，警示已出

現電源接地情況。  



 

 

5.11 把錯誤接駁的插頭拔除，再啟動發電機，以接地測試燈泡，

對L1、L2及L3電源進行接地測試。測試結果正常，顯示接地

燈和配電箱均運作正常。 

5.12 以上調查結果証實，因漁船CM63973A的污水泵插頭連接污水

泵外殼的地線與火線錯誤接駁，導致產生漏電。由於肇事漁

工沒有留意接地燈情況或他根本不知道接地燈的作用，而令

至他觸電死亡。 

5.13 根據衛生署提供的驗屍報告，肇事漁工的右手掌及食指均發

現數處電灼傷的傷痕。相信其右手曾直接接觸或握著了漏電

的物件或地方而致觸電倒地死亡。   



 

 

6.  結論 

6.1 2016年3月10日約1140時，一宗海上致命觸電意外發生於香

港仔西避風塘內的漁船（CM63973A）上，一名漁工被發現昏

迷倒伏於機艙內，送院搶救後，證實死於觸電。 

6.2 調查發現導致意外主要肇因漁船CM63973A因污水泵插頭接

線錯誤，連接污水泵外殼的接地線被接至插頭火線位位置

上。當插頭接上電源後，污水泵外殼便通電，令接觸污水泵

外殼的污水及經污水連通的附近可導電部件帶電，產生觸電

風險。此外，由於肇事漁工可能沒有留意接地燈情況或他根

本不知道接地燈的作用，以致未能發現電源接地情況，導致

致命觸電意外。 

6.3 調查同時發現漁船的管理人員或船東欠缺安全意識，對船舶

的可攜式電器用品，沒有作出適當維護。 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 



 

 

7.  建議 

7.1 漁船 CM63973A 和 CM64649A 的船東應針對是次意外，安排由

合資格人士對漁船的可攜式電器用品及供電系統進行檢修

並提供檢修報告。漁船輪機操作員亦應定期對可攜式電器用

品及供電系統進行基本維護和測試，確保它們運作正常。

如其他人員需要在船上使用可攜式電器用品，漁船船東或輪

機操作員必須向他/她們講解船上接地燈的作用，以減少觸

電風險。 

  



 

 

8.  送交文件  

8.1 調查報告擬稿已送交下列人士及相關部門，讓他們提出意

見：  

i. 肇事漁船的船東及其船長。  

ii. 本地船舶安全組。  

8.2 截至諮詢期屆滿，上述相關人士和組織並沒有提出任何意

見。  


